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Familie, Schule und Beruf waren von jeher die Haupt-
bereiche menschlicher Begegnungen und Beziehungen.
Der Markt und die StraBe hatten in wirtschaftlicher Hin-
sicht ihre eindeutigen Aufgaben, in Kriegen eine grofe
strategische Bedeutung; fiir die Entwicklung und Entfal-
tung des einzelnen Menschen waren Wege und Straf3en
nicht entscheidend. Solange Wohnung und Arbeitsplatz
nahe beieinander lagen, gab es selten Verkehrsprobleme.
In dem relativ schnellen ProzeB3 der Industrialisierung, mit
dem Wachsen der Stidte und dem Zunehmen der Mobili-
sierung innerhalb der Lander und zwischen den Vélkern
dnderte sich das Bild so grundlegend, dall der Mensch im
StraBenverkehr zu einem Problem erster Ordnung gewor-
den ist. Fiir die 6ffentlichen Verkehrsmittel: Eisenbahn,
StraBenbahn, Omnibus wurden stets die verantwortlichen
Fahrer sorgfiltig ausgewahlt, geschult und laufend auf
Fahrtiichtigkeit iiberpriift.

Mit dem zahlenméBigen Wachsen der motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer, besonders mit dem Zunehmen der Ge-
schwindigkeit, der Leistungsfdhigkeit der Fahrzeuge und
der Verkehrsdichte, wuchsen die Anforderungen an den
Menschen. Aufmerksamkeit, Reaktionsfdhigkeit, Ge-
schicklichkeit, Verantwortung und Riicksichtsfahigkeit
des einzelnen Verkehrsteilnehmers wurden fiir das rei-
bungslose und moglichst unfallfreie Gelingen des Ver-
kehrs ausschlaggebend. So wesentlich die technischen Fak-
toren, die Daten der StraBe, der Landschaft, vor allem der
Witterung und der Tagzeiten sind und bleiben werden,
entscheidend ist die Verfassung und die Haltung des Men-
schen in den verschiedenen Formen und Situationen des
rasanten Verkehrs auf StraBen und Schienen. Haltung und
Verhalten der Menschen aller Altersstufen werden von
Erwartungen, bewuBten und heute noch mehr von un-
bewuBten Forderungen bestimmt. Unbewuf3te Erwartun-
gen und Forderungen duBern sich in der Regel durch das
Spontanverhalten mit dem indirekten Fragegehalt. Fehl-
leistungen, Leistungsausfall, Erkrankungen, Unfille, Ver-
gehen und Verbrechen enthalten indirekte Fragen nach
bestimmten Beziehungspersonen!. Sie manifestieren un-
bewuBte Forderungen, die fiir das Gelingen des lebens-
langen Reifungsprozesses der betreffenden Menschen un-
entbehrlich sind. Entscheidend fiir den ProzeB personaler
Entwicklung und Entfaltung sind die Kontakte mit den
Grundgestalten der Ursprungsfamilie: Mutter, Vater,

1 R. DReIKURS/V. SoLTZ, Kinder fordern uns heraus. Wie erziehen wir
sie zeitgemdf, Stuttgart 1966. P. SEIDMANN, Moderne Jugend. Eine
Herausforderung an die Erzieher, Ziirich-Stuttgart 1963. W. HEINEN,
Das indirekte Fragen nach den personalen Grundgestalten in mensch-
lichem Agieren und Reagieren, in: Jahrbuch des Instituts fiir christ-
liche Sozialwissenschaften, Miinster 1964. Ders., Im Krankheitsprozefd
verborgene Fragen des Patienten, in: Allgemeine Therapeutik, Heft
10, 1965.
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Schwester, Bruder. Unzureichende oder gestorte Kontakte
in der Familie duBern sich zunichst im Familienleben.
Bleiben solche Nachforderungen unbeachtet oder uner-
fiillt, so werden sie von den Kindern im Kindergarten
oder in der Schule, von Erwachsenen im Berufsbereich
manifestiert durch Auffilligwerden in den bereits ge-
nannten Formen. Der unbewuBte Kontaktmangel, das
nicht erkannte Reifungsdefizit werden von dem Unbe-
wuBten des betroffenen Menschen signalisiert mit dem
Ziel, daB Mitmenschen helfend beistehen oder regulie-
rend eingreifen. Bleiben Familie, Schule und Berufsbereich
unverstindig, weil sie das indirekte Fragen oder Nachfor-
dern nicht erkennen oder nicht vernehmen, so wird ein
deutlicheres Zeichengeben provoziert, weil ein Reifungs-
notstand nicht hingenommen werden kann. Ein bevorzug-
tes Feld solchen Symptomatisierens oder Signalisierens be-
stehender Reifungsverziige, akuten Werdenotstandes ist
der StraBenverkehr. Demonstrationen in Protestmérschen
und Kundgebungen manifestieren in der Regel nicht nur
bewuBte, erkannte Forderungen, sondern ebenso un-
bewuBte Erwartungen und indirekte Nachforderungen.
Neben diesen lautstarken AuBerungen gibt es das symbol-
haltige, symptomatische Geschehen. Dieses Geschehen im
Leben des einzelnen Menschen und der Gesellschaft wird
iiberwiegend vom UnbewuBten produziert und gesteuert,
wihrend die Tat aus dem Zusammenwirken von BewuBt-
sein und UnbewuBtem entsteht. Die gezielte actio (Hand-
lung) ist iiberwiegend ein Produkt des bewuften Wollens.
Welche dieser drei Formen menschlicher actio und reactio
herrscht im StraBenverkehr vor? Was dringt in dem Ge-
schehen, Tun und Handeln der Menschen, der Verkehrs-
teilnehmer in das Licht des Tages, in das »Merkfeld« der
am Verkehrsgefiige beteiligten Menschen ? Sind es primér
technische Fragen oder Probleme personal-sozialen Kon-
taktes, menschlicher Begegnung und Beziehung?

Im Vordergrund des Geschehens dominieren fiir den Be-
obachter die Fahrzeuge, heute die motorisierten, in denen
der Mensch als Fahrer oder Lenker kaum sichtbar ist. Je
groBer das Fahrzeug, desto kleiner, unbedeutender wirkt
auf den Beobachter der Mensch, der das Auto, den Last-
zug, den Omnibus steuert. Der Eindruck ist fiir den kind-
lichen FuBginger iiberméchtig, iiberwiltigend oder gar
bedrohlich. Genaueres Wissen und Gewo6hnung konnen
diesen Eindruck mildern, ertriglich werden lassen. Die
Frage: Wer ist der Mensch, der eine solche Maschine lenkt,
bedient, beherrscht ? beschiftigt nicht nur den FuBgéinger,
den naiven Beobachter am StraBenrand; die gleiche Frage
dominiert auch, bewuBt oder unbewult, in jedem Fahr-
zeuglenker, der in dem Verkehr fihrt. Nach vorn und
riickwirts, nach links und rechts, nach oben und unten
gilt es zu blicken und stets die Ausmale seines Fahrzeugs
im »Gefiihl« prisent zu haben. Ein hohes Mal an Seh-
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und Hoérfahigkeit, an punktueller Konzentration, an weit-
rdumiger Aufmerksamkeit, an ziigiger Aktions-, an sekun-
denschneller Reaktionstiichtigkeit wird besonders fiir den
dichten StraBenverkehr vom Fahrer einfach gefordert,
vorausgesetzt. Der Zustand der Fahrzeuge, der Straflen,
die wechselnden Beleuchtungen und Sichtverhéltnisse
(Tag, Nacht, Didmmerung, Regen, Schneetreiben) sind
sehr ernst zu nehmende Unsicherheitsfaktoren. Die grofB3te
Unbekannte, die den Verkehr als hichstes Risiko belastet,
ist gegenwiirtig noch der Mensch, der einem solchen Ver-
kehr ausgesetzt ist. Es stellt sich die Frage, was den Men-
schen im modernen Verkehr so unberechenbar macht, was
ihn sich und den Mitmenschen verfremdet, was ihn zum
Risiko werden 146t.

Wenn man Autobesitzer fragen wiirde, warum sie ein
eigenes Auto fahren, kénnte man mannigfache, bekannte
Griinde erfahren, die den Beruf und ihre Stellung in der
Gesellschaft betreffen, die genannten Griinde wiirden man-
ches iiber Absichten und Ziele der Autofahrer erkennen
lassen. Der weite Weg zu dem Arbeitsplatz, die Unabhén-
gigkeit von den Offentlichen Verkehrsmitteln, der Zeit-
gewinn, die Konkurrenzfihigkeit im Geschéfts- und Wirt-
schaftsleben, die Méglichkeit, die freie Natur auBerhalb
der Stadt schneller erreichen zu kénnen, die unabhingige
rasche Verbindung vom Dorf zur Stadt, kurz, man ist be-
weglicher, schneller, unabhéngiger in Raum und Zeit. Die
genannten Griinde und Ziele leuchten ein. Die Fragen
nach der wirtschaftlichen Rentabilitdt, nach der person-
lichen Eignung fiir das Selbstfahren stellen sich je nach
Lebensalter und Einkommen recht unterschiedlich und
werden mit mehr oder weniger Bedenken rasch beantwor-
tet. DaB die bewuBiten Griinde selten die entscheidenden
fiir das Selbstfahren im eigenen Wagen sind, entdecken
manche erst viel spiter, andere erst nach einem Unfall,
wieder andere niemals, sofern sie nicht darauf angespro-
chen werden.

Abhingigsein und Mangel an Selbstandigkeit konnen von
Jugendlichen und Erwachsenen als ldstig oder gar als
schmerzlich erlebt werden. Unabhingigkeit von Eltern,
Selbstand im Beruf sind in unserer Gesellschaft relativ
schwer zu erreichen. Ein eigener Wagen kann solchem
unbewuBten Verlangen entgegenkommen, kann Selbst-
bestimmung, freies Sichentscheiden, das gewiinschte MaB
an Eigenstiindigkeit verheiBlen oder gar vortduschen. Fak-
tisch steuert der Autofahrer sich, seine Person selbst; er
kann fahren, wann und wohin er will, er kann Richtung,
Tempo und Dauer seiner Bewegung selbst bestimmen,
und das ohne viel Miihe. In seinem eigenen Erleben und
in den Augen seiner Mitmenschen scheint er unabhingiger
und selbstindiger Mensch zu sein, in gewissem Mall Herr
iiber Raum und Zeit. Von »Vorwirtskommen im Leben,
in dieser Welt ist oft die Rede. Das eigene Fahrzeug
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scheint ein geeignetes Mittel fiir ein solches »Vorankom-
men« zu sein. An Raum und Zeit ist man als Mensch in
dieser Welt gebunden; mit ihnen muB man umgehen
kdnnen und ausgesthnt sein. VerheiBt ein eigener Wagen
nicht beides? Hinzu kommt der Nachahmungsdrang.
Wenn dieser oder jener Bekannte schon einen Fiihrer-
schein, einen eigenen Wagen hat, so liegen das »Auch-
Haben«, das »Auch-K6nnen« als Nachahmen nahe. Wenn
noch das Motiv der Erleichterung des Lebens oder das der
Sparsamkeit hinzukommt, so ist die Entscheidung bereits
getroffen. Das Kauf- oder Verhaltensmotiv der Mode ver-
mag die restlichen Bedenken oder Widerstinde zu ent-
kraften.

Personale und soziale Griinde, ausnahmslos respektabel
und scheinbar unwiderlegbar, bestimmen den Kauf und
das Fahren eines eigenen Wagens oder eines anderen mo-
torisierten Fahrzeugs. Der Fiihrerschein ist fiir ungezihlte
Jugendliche weit mehr als eine Fahrerlaubnis; er figuriert
als Unbedenklichkeitsausweis, als Dokument eines er-
reichten Reifungsstatus, als Zeugnis fiir ein vollgiiltiges
Mitglied der modernen Gesellschaft, auch wenn eine sol-
che Meinung nicht in das BewuBtsein einfillt, niemals
ausgesprochen wird. Die Selbsteinschitzung, die unbewuB-
ten Antriebe, die ungeklirten Strebungen, unerfiillte Er-
wartungen und Forderungen treten in dem Gebrauch der
Fahrzeuge, in dem individuellen Fahrstil, in dem gesamten
Verkehrshabitus in den signifikanten Ausdruck oder in die
aufschluBreiche Darstellung.

Beide sind in jedem Menschen wirksam und darum, so-
fern in addquatem MaB kultiviert, durchaus legitim. Be-
denklich oder stérend wirken sie sich aus, wenn sie un-
kontrolliert, unbewuBt iibermichtiz werden und einen
Menschen beherrschen, so daB die Mitmenschen darunter
leiden, nur er selbst es nicht bemerkt.

Dieses Streben nach Ansehen und Geltung kann bereits
bei dem Kauf eines Wagens zu unbesonnenem Verhalten,
zu undkonomischem Aufwand verleiten, wenn GréBe und
Ausstattung des Wagens einem kompensatorischen Gel-
tungsstreben dienen miissen. In einer Gesellschaft, die den
eigenen Wagen als Symbol des standard of life wertet, liegt
die Gefahr einer Zweckentfremdung des Einkommens und
damit einer Stérung des Familienbudgets nahe. Wenn nur
der Kaufpreis, nicht aber die Unterhalts- und Betriebs-
kosten veranschlagt werden, kénnen Ansehen und Gel-
tung auf diesem Wege teuer zu Buch schlagen.

Bei Jugendlichen kann das Imponiergehabe zu einem Fahr-
stil verfiihren, der nicht nur fiir die anderen Verkehrsteil-
nehmer ldstig oder aufdringlich wird, vielmehr Gefahren-
situationen arrangiert, die Leben und Eigentum riicksichts-
los gefahrden2. Schneidiges oder rasantes Fahren mit

2 W. SCHOLLGEN, Anthropologische Gesichtspunkte zur Verkehrser-
ziehung, in: Aktuelle Moralprobleme, Diisseldorf 1955, 363-377.
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Héchstgeschwindigkeit mag manchen wagemutig erschei-
nen, grenzt jedoch nicht selten an Tollkiihnheit und ist,
auch wenn kein direkter Schaden entsteht, niemals frei
von Schuld, weil es Selbst- und Menschenverachtung im-
pliziert. Fiir den riicksichtslos rasanten Auto- und Motor-
radfahrer ist das Fahrzeug entweder das Mittel, zu An-
sehen und Geltung zu gelangen, oder das Spielzeug zum
Auskosten des Geschwindigkeitsrausches. Das Sicherheits-
moment tritt hinter das Risiko zuriick. Der Kitzel im
Wagnis 146t die Gefahr im Risiko des rasanten Fahrens
iibersehen oder unterschitzen.

Die vitalen Antriebe im Menschen duBern sich in dem
begehrlichen Streben nach Erwerb (Besitz), Geltung
(Macht) und Genuf33. Im Kleinkind dominiert dieses lust-
betonte Streben. Die unerldBliche Steuerung und Orien-
tierung dieses Strebens auf wertbetonte Ziele, das Ein-
iiben wertbezogenen Wollens sollten bereits im Kindes-
alter durch die Eltern und Erziehungsberechtigten ge-
schehen. Wie soll ein hemmungslos begehrendes, sich mit
seinen Wiinschen stets und iiberall durchsetzendes Kind,
ein ungeziigelter Jugendlicher plotzlich zu einem sich be-
herrschenden Erwachsenen werden ? Die Vernunft vermag
eine solche Wandlung von sich aus nicht zu erreichen.
Hemmungsloses Verhalten, aggressives Sichbehaupten im
Stralenverkehr tragen die Ziige infantilen Agierens und
Reagierens.

Zahlreiche Menschen konnen in dem beruflichen Wett-
bewerb nicht konkurrieren; andere sind in der Ehe nicht
zum Mann oder zur Frau gereift, sie fithlen sich benach-
teiligt oder unterlegen. Da sie ihren - deplazierten -
Machtkampf in Ehe und Beruf nicht erfolgreich austragen
konnen, verlegen sie ihn auf den Schauplatz des Verkehrs.
UnbewuBt artet das Sichbewegen im StraBenverkehr in
Rivalitiitsstreben aus. Wettrennen und Uberholen bieten
Moglichkeiten, ein ungeziigeltes Machtstreben, Minder-
wertigkeits- oder Unterlegenheitsgefiihle zu kompensie-
ren. Aggressive Strebungen aus ungeklédrten oder gestdrten
Beziehungen zu Personen und Dingen sind in den meisten
Menschen lebendig. Wer seine Aggressionstendenzen nicht
in Wertschaffen, positive Kritik oder aktiven Sport um-
zusetzen vermag, kann versucht sein, Angriffslust und
Rivalitédtsbediirfnis am Steuer seines Wagens auszuleben,
bisweilen ohne Riicksicht auf Sicherheit und Humanitét.
Konkurrenz- und Rivalititsstreben, kompensatorische
Uberheblichkeit und Ressentiments belasten und stéren
den Verkehr in groBerem MaBe, als angenommen wird.
Wo sind die Urspriinge solcher Fehlhaltungen zu suchen ?
Gestorte familiire und berufliche Relationen, uniiber-
windbar scheinende Hindernisse im personalen Werde-

3 W. HemeN, Liebe als sittliche Grundkraft und ihre Fehlformen,
Freiburg 21958.
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prozeB von Verkehrssiindern und Unféllern sind in der
Regel die letzten Urspriinge. Die naheliegenden, bewufBten
oder leicht feststellbaren Griinde sind Ausléser oder
Symptome der generell unbewufBten Relationsstérungen,
nach denen auch heute noch selten geforscht wird.
Erwerben- und Besitzenwollen gehoren zu den drei Grund-
strebungen im Menschen (Besitz, Geltung, GenuB), die
das Dasein und die Entfaltung jedes Menschen garantie-
ren. Sie sind in allen Lebensstadien wirksam, entwickeln
einen erstaunlichen Formenreichtum und bedienen sich
aller verfiigbaren Mittel und Wege. Im Zeitalter der un-
geahnt rasch sich entwickelnden Technik bestimmt die
Maschine, der Motor das Tempo der Arbeit, des Erwerbs-
lebens, nicht selten sogar die Erholung, den Urlaub. Die
Dynamik und Zihigkeit menschlichen Strebens nach Er-
werb und Besitz werden durch die Maschine verstirkt,
durch den Motor im Tempo gesteigert4.

Die Erwerbsgier, das Schnell-reich-werden-Wollen scheint
weiter verbreitet und legitimiert zu sein als die Erwerbs-
sucht und die Habsucht, in denen es mehr um das Haben
und Behalten geht. Die Uberforderung der leiblichen und
seelischen Krifte des Menschen im technischen Zeitalter
wird seit ungefihr 20 Jahren nicht nur von Arzten fest-
gestellt. Verkehrsexperten miissen immer wieder konsta-
tieren, daB manche Kraftfahrer ihre Ermiidung nicht
wahrhaben wollen und sie durch Reizmittel zu iibersprin-
gen versuchen. Da mit zunehmender Ermiidung eine all-
gemeine Aktionsschwichung und eine Reaktionsminde-
rung automatisch eintreten, so stehen hohe Verkehrsanfor-
derungen in einem inadédquaten Verhéltnis zur persdnlichen
Leistungsfihigkeit. Der ermiidete und besonders der iiber-
miidete Verkehrsteilnehmer wird zu einer Gefahrenquelle
erster Ordnung. Wie ist das unkontrollierte Erwerbsstre-
ben als Gefdhrdung der Verkehrssicherheit zu verstehen;
ist es als Datum zu nehmen oder reduzierbar auf andere
Urspriinge ? Wo materielle Giiter ziigellos, unkontrolliert
erstrebt werden, liegt die Frage nahe, fiir wen werden sie
erstrebt, von wem stammt die ungeklirte, infantil an-
mutende Bindung an die materialen Giiter, an den Be-
sitz?

Diese Fragen sind mit den betroffenen Menschen im all-
gemeinen unschwer zu kldren, ohne daB man die Verer-
bung als Ursprung in Betracht zieht. Die Reduktion auf
die Relationen zu den Personen der Ursprungsfamilie liegt
auch hier nahe, obwohl man lieber von solchen Feststel-
Iungen absieht, da man sich fiir eigenstéindig und un-
abhingig hilt.

4 W. ScHOLLGEN, Die Kirche und die moderne Technik, in: ders.,
Konkrete Ethik, Diisseldorf 1961, 183f. L. PRoHASKA (Hrsg.), Lebens-
formen und Lebensgestaltung in der technischen Welt, Wien 1965.
Ders., Erziehung angesichts der technischen Entwicklung, Wien 1965.
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Jeder Mensch, nicht nur das Kind, bedarf des Spielens,
weil er spielend Zugang zu den Mitmenschen, zu der Um-
welt und zur eigenen Person gewinnt. Im Spiel iibt der
Mensch das freie Verfiigen und die sozialen »Spielregeln«
ein. DaB bei dem Gebrauch motorisierter Fahrzeuge u. a.
auch der Spieltrieb des Jugendlichen, aber auch der Er-
wachsenen in Funktion tritt, ist leicht zu beobachten. Ne-
ben dem disziplinierten Spielen mit dem Auto oder Motor-
rad gibt es auch das unbeherrschte Agieren mit dem gro-
Ben Spielzeug. Spiel und Risiko gehdren nicht nur im
Gliicksspiel zusammen. Menschen mit undiszipliniertem
oder fehlorientiertem Spieltrieb sind fiir den motorisierten
Verkehr kaum geeignet, weil sie als Hasardeure eine per-
manente Gefahr fiir den geordneten Verkehr sind.

Hohe Geschwindigkeit vermittelt dem fahrenden Men-
schen einen permanenten Wechsel des Standortes und zu-
gleich eine schnelle Folge der optischen Eindriicke. Das
Gebundensein an einen begrenzten Raum oder an einen
Standort kann das Gefiihl des Geborgenseins und der
Stabilitdt vermitteln; fiir den innerlich wert- und erlebnis-
armen Menschen kann es Langeweile bedeuten. Der
dauernde Wechsel des Standortes verschafft das Erlebnis
der Unbegrenztheit, der hindernislosen Weite und zu-
gleich ein unbeschreibliches Gefiihl einer Quasi-Allgegen-
wart. Die rasche Folge der Eindriicke tduscht einen Er-
lebnisreichtum vor, der die Langeweile nicht aufkommen
1aBt. Da der Mensch als »Ebenbild Gottes« stets bereit
ist, Gott zu imitieren, so kann dieses Ubiquitétsstreben
verstdndlich werden. Rausch jeder Art will im Menschen
Armut und Begrenztheit iiberwinden. Ekstase bringt den
Menschen auBer sich, iiber sich hinaus. Dieses Transzen-
dieren der personalen Begrenztheit und Enge ist die End-
bestimmung des Menschen. Manche Menschen der Ge-
genwart schitzen weder das Bei-sich-Sein noch das Zu-
sich-Kommen; sie bevorzugen das Aufer-sich-Sein. Die
Schnelligkeitsekstase ist ein Versuch, iiber sich hinaus-,
von der Ichbefangenheit loszukommen, sich selbst zu
transzendieren3.

Jeder Mensch ist vom Grunde seines Wesens auf Erfassen
und Verwirklichen von Werten, auf personale Beziehun-
gen angelegt. Materielle Werte erfiillen ihn ebensowenig,
wie er sich selbst geniigt. Er sucht geistige Werte und Be-
zichungen von Dauer, letztlich das summum bonum (Gott),
der allein sein Sehnen nach Beseligung, sein Verlangen
nach zeitloser Seligkeit zu erfiillen vermag. Nichts ist fiir
den jungen wie fiir den erwachsenen Menschen schwerer
zu ertragen als persdnliche Wertarmut, als seelisch-geistige
Leere. Es erfalt ihn der horror vacui, die Angst, vor der er
zu fliechen versucht. Langeweile ist ein erster Anfang des
5 A. VETTER, Wirklichkeit des Menschlichen, Freiburg 1960. W. Hel-

NEN, Riicksichtslosigkeit — Riicksichtnahme im Verkehr, Hamm
21959.
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horror vacui, der Angst vor dem Nichts. Mannigfache
Formen des Gelangweiltseins, des Sichscheuens vor der
Leere des eigenen Herzens driingte zahlreiche Menschen
in die Flucht vor dem Selbst, das um sein Einvernechmen
mit Mitmenschen, mit der eigenen Person und mit Gott
betrogen worden ist. Diese Flucht in den Betrieb, in den
mit Sensationen gefiillten Verkehr trigt alle Zeichen hek-
tischer Verkrampfung, der Panik, des rastlosen Engagiert-
seins.

Das Ausweichen vor dem sinnsuchenden Selbst kann so-
wohl eine Flucht vorwiirts in die Betriebsamkeit sein als
auch ein Fliehen riickwirts in die Welt der Kindheit oder
der romantischen Triumereis6,

Wertarmut oder Unféhigsein fiir Werterleben ertragen nur
wenige Menschen. Ist dem Menschen das Werteschaffen
oder die echte Leistung als Ausdruck seines Wesens ver-
sagt oder erschwert, so schafft er Surrogate, oder er zer-
stort. An die Stelle der Ideale treten Idole (Scheinwerte);
an die Stelle der Wirklichkeitserkenntnis tritt die Ideolo-
gie. Arbeits- oder leistungsbesessene Menschen erleben
sich nur in Tétigsein, in Bewegung als wirklich oder exi-
stent. Kommen sie unversehens in Ruhe und Stille, so
konnen sie sich bedroht oder sogar »schuldig« fiihlen. Das
Gefiihl der Nutzlosigkeit, des Wertlosseins, die unerklir-
lichen Schuldgefiihle versucht man nicht selten zu iiber-
decken oder zu betduben (Rausch). Schnelles Fahren,
hastiges Gehen als Geschiftigkeit oder Betriebsamkeit
konnen ein Schaffen, eine Leistung dem Menschen und
der Mitwelt vortduschen. Da die Illusionen dem Menschen
lieb, unentbehrlich sind, so bemerkt er nicht, daB3 es sich
bei solchem Agieren und Reagieren um ein Quasi-Schaf-
fen, um eine wertarme Ersatz-Leistung handelt.

Jede Verkehrssituation wird aus zahlreichen Faktoren ge-
bildet: die Fahrbahn in schlechtem, mittelmiBigem oder
gutem Zustand, trocken, bei Regen, Schnee oder Ver-
eisung, beschattet oder von der Sonne beschienen, von
Bdumen, Hecken oder Zdunen begrenzt, von Seitengri-
ben oder Mauern flankiert. Zur Verkehrssituation gehort
die Mannigfaltigkeit der Fahrzeuge hinsichtlich GrofBe,
Geschwindigkeit, Uberschaubarkeit, Verkehrszuverlissig-
keit. Ein Unsicherheitsfaktor sind die Tiere auf der Fahr-
bahn,in Waldgeldnde der Wildwechsel. Bei all den genann-
ten Situationselementen ist und bleibt der Mensch der
entscheidende Faktor, wobei die erheblichen Verschieden-
heiten der Verkehrsteilnehmer in Alter, Temperament und
Verkehrsfahigkeit bzw. Verkehrs- oder Fahrstil zu beriick-
sichtigen sind. Wer die Verkehrssituation in ihrer komple-
xen statischen und dynamischen Ganzheit erfassen will,

6 W. SCHOLLGEN, Bekenntnis und Flucht als Lebensprobleme, in:
ders., Konkrete Ethik, 152-161. Ders., Zur moraltheologischen Be-
urteilung der Tagtrdume, in: Aktuelle Moralprobleme, 323-344.
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muB sowohl mit den oft schnell wechselnden rdumlichen
Gegebenheiten als auch mit der permanent variierenden
inneren Verfassung der zahlreichen unbekannten Ver-
kehrsteilnehmer rechnen.

Zu einem situationsgerechten Verhalten gehort, daB man
sich und das Fahrzeug jederzeit und an jedem Ort in der
Gewalt hat, besonders in uniibersichtlichem Gelinde, an
Steigungen, vor Kurven und Kreuzungen, auf dem Ge-
fille, ferner das richtige Einschitzen der anderen Verkehrs-
teilnehmer auf Stetigkeit, Wendigkeit, Riicksichtnahme,
das blitzschnelle Taxieren der Mitmenschen, besonders
der Langsampassanten (Radfahrer, FuBginger) aufgrund
ihrer Pantomimik, wodurch Blindlingsfahren und Unfille
vermeidbar werden. Unentbehrlich ist das Ernstnehmen
der moglichen Verkehrsgefahren, die aus der Unstetigkeit
der Menschen und der Tiere, aus der »Unklarheit« der
Fahrbahn und nicht zuletzt aus dem Versagen des Mate-
rials, der technischen Apparaturen am Fahrzeug, an der
Fahrstrecke (Blinklicht, Ampel) jederzeit und an jedem
Ort entstehen kdnnen.

Mit dem Blick auf die genannten riumlichen und zeit-
lichen Elemente einer Verkehrssituation konnen situa-
tionsfremdes oder wirklichkeitsfeindliches Agieren und
Reagieren erkannt und beurteilt werden. Wie entsteht
ein solches Verhalten im Verkehrsteilnehmer ?

Wer auf einer StraBe als Auto-, Radfahrer oder FuBgin-
ger sich so verhilt, als gebe es nur ihn und nichts anderes,
nimmt sich zwar sehr wichtig, erkennt jedoch nicht die
komplexe Verkehrssituation. Der ichzentrierte, nur auf
sich bedachte Mensch, dessen Fiihlen, Denken und Stre-
ben nur um die eigene Person kreisen, entbehrt die erfor-
derliche Einsicht in die vielfach differenzierte, bisweilen
komplizierte Verkehrslage. Die Fernsinne (Auge und Ohr)
dieses Menschen sind vorwiegend oder ausschlieBlich auf
ich-fordernde Faktoren gerichtet. Die Einfiihlung in den
Mitpassanten ist iiberwiegend auf den eigenen Vorteil, im
giinstigen Fall auf das eigene Recht gerichtet. Jede Ich-
Betonung oder Selbstverliebtheit mindert die Verkehrs-
fahigkeit jedes Passanten in gefdhrlichem MaBe herab,
weil jeder StraBenverkehr ein genuin soziales Phinomen
ist, das Vorsicht, Riicksicht und Nachsicht impliziert. Wer
zu solchem primdr menschlichen Verhalten nicht fihig
oder nicht bereit ist, wire mehr oder weniger fiir einen
motorisierten Verkehr nicht geeignet. Ihm wiirden Sich-
anpassen oder Sicheinordnen als Zumutungen oder Be-
nachteiligung erscheinen.

In jedem Fall extremen situationsfremden Agierens oder
Reagierens handelt es sich um Menschen, die ihr Ich oder
Selbst verkennen oder iiberschiétzen, die ihre Rechte iiber-
betonen und damit die berechtigten Erwartungen oder An-
spriiche der anderen entweder nicht wahrnehmen oder
nicht anerkennen. Ichhafte Blindheit oder Selbstverschiit-
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zung fiihrt zu Kontaktverlust, Begegnungsarmut und diese
zu situationsfremdem Verhalten im StraBenverkehr. Die
Unfallgefdhrdung eines solchen Menschen ist dann ledig-
lich ein Ausdruck seiner inneren personal-sozialen Ver-
fassung oder Haltung. Das Fahrzeug iibernimmt die in-
suffiziente Kontaktfahigkeit des Fahrers, macht sie offen-
kundig, demonstriert seine — oft unbewuBte — aggressive
Einstellung in Raum und Zeit. Dabei kann sich eine ge-
ringfiigig erscheinende gereizte Stimmung, die bei einem
FuBgéanger oder Sportler unmerkbar abreagiert wird, iiber
eine Apparatur im Effekt multiplizieren. Wie die Ma-
schine die Leistung des Menschen vervielfacht, so vermag
sie auch die mensch- und weltfeindlichen Regungen des
sie bedienenden Menschen in ihren AuBenwirkungen zu
steigern (unscheinbare latente Ursache — groBer Schaden),
Wer sich der Maschine bedient, sollte ihre multiplizie-
rende Wirkung in jeder Hinsicht gegenwiirtig halten.
Neben der Flucht vor dem Sicheinlassen mit dem Ich-
Selbst gibt es das Ausweichen vor dem Mitmenschen, weil
man sich durch ihn aufgefordert, von ihm angefordert
oder vielleicht sogar ins Ungewisse gesetzt oder iiberfor-
dert wiahnt. Mit dem Fahrzeug kann man dem Menschen
begegnen, ohne ihm standhalten zu miissen. Selbst wenn
er in dem Wagen mitféahrt, sitzt man ihm selten gegeniiber.
Die rasche Folge der Eindriicke erméglicht ein gemein-
sames Erleben, das unverbindlich bleiben kann, das je-
doch auch Beziehung zu stiften oder zu férdern vermag.
Weil der Mensch in seinem Wesen an den Mitmenschen
verwiesen, vielfach auf ihn angewiesen ist, darum impli-
ziert jedes Flichen oder Ausweichen vor ihm zugleich ein
Suchen nach Kontakt mit ihm. Wie zahlreiche Menschen
Haus oder Heim voriibergehend verlassen, um das Heim-
kommen zu erleben, weil es einen besonderen Reiz ent-
hilt, dhnlich gibt es das Ausweichen und Fliehen, unter-
stromt oder getragen von der unbewuBten GewiBheit, daB
man trotzdem den Mitmenschen treffen, ihn finden wird.
Solches Verhalten #hnelt dem Versteckspiel der Kinder,
die suchen und gesucht, das heiBt gefunden, entdeckt wer-
den wollen. Das Weglaufen mancher Kinder von daheim,
sei es in der Phantasie oder in der Tat, verrit eine dhn-
liche Ambivalenz. Die Eltern sollen sich um das Kind
sorgen, seinen Verlust zu spiiren bekommen, um es in
seinem Wert schitzen zu lernen. An dem Aufwand der
Eltern zu dem Wiederfinden des Kindes liest dieses ab,
was es den Eltern wert ist.

Die ambivalente Tendenz des Weg-vom-Menschen und
des Hin-zu-ihm bleibt den Menschen generell unbewuft
und ist darum so wirkmichtig. Sie kann sich #uBern in
Unschliissigkeit, in einem unentschiedenen, unsicheren
Fabhrstil, im zdgernd-zaudernden Anfahren bei Kreuzun-
gen, Ubergéngen, an Steigungen, in gewagten Uberho-
lungsversuchen, im risikoreichen abstandarmen Auffah-
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ren. Menschenfreundliches, wohlwollendes Fahren und
Verhalten ist ebenso oft zu treffen wie das Gegenstiick,
das sich in aggressivem Fahrstil duBert. DalBl Traurigkeit
und depressive Grundstimmung den Verkehr in eben dem
MaBe gefihrden wie Zorn und Miidigkeit, wird heute all-
gemein anerkannt.

Darum werden Fahrer von &ffentlichen Verkehrsmitteln,
Piloten und Kapitine in Luft- und Schiffahrt auf normale
Kontaktfihigkeit und auf ungestorte soziale Relationen
(geordnete Familienverhdltnisse) vor der Zulassung ge-
priift und in bestimmten Abstinden iiberpriift. In man-
chen Fahrschulen sind diese anthropologischen Daten und
Zusammenhénge bekannt und werden fiir die Ausbildung
genutzt. Bei der Ermittlung der Ursachen oder Urspriinge
von Verkehrsunfillen werden die sozialen Relationen der
Unfiller, ihre psychische Einstellung zu den Mitmenschen
und zur eigenen Person in die Untersuchungen seit einigen
Jahren einbezogen, weil sie als mitwirkende, nicht selten
als entscheidende Faktoren erkannt worden sind. Zahl-
reiche gestorte Relationen, die in der Regel unbewuBt ge-
blieben oder geworden sind, werden im StraBenverkehr
offenkundig und verlangen auf diesem Wege nach Sanie-
rung oder Ausséhnung. Die Zahl der latent suicidgefdhr-
deten oder lebensmiiden Verkehrsteilnehmer, die in einem
personlichen Reifungsverzug oder eklatanten Reifungs-
riickstand leben, ist auch nicht annihernd zu schitzen.
Riskantes oder tollkiihnes Verhalten im Transport und
Verkehr 1408t in der Regel auf personliche Unreife schlie-
Ben. Eine derartige Unreife impliziert die unbewufte Ten-
denz zu einer baldigen Behebung des Reifungsriickstandes.
Die Untersuchung der immer zahlreicher werdenden Un-
falle — auch in Beruf, Haushalt und Sport — unter diesem
Aspekt des iiberfilligen Nachholbedarfs riickt allméhlich
in den Blickpunkt der Versicherungen und der Gerichte,
Eltern, Schulen und Arzte werden auf die bisher latenten
Zusammenhénge aufmerksam, weil das indirekte Fragen
nach unentbehrlichen Helfern im lebenslangen Reifungs-
prozeB der Menschen nachweisbar zunimmt.

Mit dem an Dichte und Differenziertheit zunehmenden
Verkehr wurde zuerst die Forderung nach direkten Hilfen
fiir die Einiibung der Teilnehmer in den komplizierten
Straflenverkehr laut. Verkehrskindergéirten in den Stadten,
Verkehrserziehung in den Schulen, Belehrung der Er-
wachsenen durch die Kommunikationsmedien waren bis-
her die Antworten auf diese Forderung. Auch die Kirchen
schalteten sich mit Belehrungen, Ermahnungen und vor-
wiegend moralisierenden Aussagen ein.

Die relative Wirkungslosigkeit dieser Bemiihungen ist be-
kannt. Diese Tatsache 148t erkennen, daB die Appelle an
das BewuBtsein und an den »guten Willen« der Menschen
nicht ausreichen, weil die Urspriinge des Unfallgeschehens
mehr in dem Antriebsbereich und im Unbewuliten der
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Verkehrsteilnehmer als in dem bewuBten Agieren und
Reagieren zu suchen sind7. Ein direktes Angehen dieser
Personbereiche, z. B. mit Worten oder Androhung von
Strafen, ist sehr selten ertragreich. Wie wiren diese Be-
reiche im Menschen zu erreichen ?

Wenn ein hoher Prozentsatz der Unfille auf »mensch-
liches Versagen« reduziert werden kann, so wird dem
Menschen die erste Sorge und Hilfe fiir das Bestehen des
Verkehrs gelten miissen. Das Sicherkennen ist den mei-
sten Menschen weder angenehm noch erstrebenswert.
Wenn das im Menschen generell vorhandene Lebenwollen
mit dem Sicherkennen-Wollen integriert wiirde — auf dem
Wege iiber die Neugier,—so kdnnten Erziehung und Pasto-
ral zu einer besseren Selbsterkenntnis, inclusive unbewuBte
Erwartungen, Forderungen, Strebungen, verhelfen. Vor-
beugende, verhiitende Selbsterkenntnis kann den Vorrang
vor der »heilenden« Erkenntnis iiber Unfall, Krankheit
oder Vergehen im BewuBtsein und im Verhalten der Men-
schen gewinnen.

Dasselbe gilt fiir das Sichannehmen, das in der Regel iiber
das Angenommenwerden, Bejahtwerden durch die fami-
lialen Beziehungspersonen (Eltern, Geschwister), Lehrer,
Seelsorger, Meister, Vorgesetzte eingeiibt wird 8. Jedes be-
wubte, gewollte, aber auch unbewulite Verstrittensein mit
den genannten Personen behindert oder verhindert das
Sichannehmen des Menschen in dem Zustand des lebens-
lang dauernden Werdens und Reifens. Die Natur des
Menschen, mit der sich die Hilfe (Gnade) Gottes verbiin-
det, dringt auf Vollstdndigkeit, die durch Entwicklung
und Sichwandeln in den verschiedenen Lebensstadien nur
langsam erreicht wird. Charakteristisch fiir diesen ProzeB3
ist der vielgestaltige Widerstand im Menschen, der als
Appell oder Forderung an die Mitmenschen verstanden,
angenommen und bestanden werden will. Die groBe Be-
deutung der psychischen Projektion und der Identifikation
fiir das Gelingen des Sicherkennens, Sichannehmens, Sich-
wandelns wird den Eltern, Lehrern und Seelsorgern in dem
MaBe deutlich, wie sie sich um eine detaillierte Erkenntnis
dieser alltéglichen personal-sozialen Vorgédnge miihen. An
Information und Literatur psychologischer und anthro-
pologischer Art fehlt es heute nicht mehr. Die Versuche,
mit den herkommlichen Methoden die Reifungswider-
stinde bei Kindern, Jugendlichen und Erwachsenen zu
»erledigen«, haben sich als ungeeignet erwiesen und wer-
den auch weiterhin scheitern. Weder Bagatellisierung noch
Dramatisierung des Verkehrsgeschehens und der Unfall-

7 L. ProHASKA (Hrsg.), Pddagogik der Reife, Freiburg 1966. H. ZuL-
LIGER, Die Angst unserer Kinder, Stuttgart 1966. Ders., Horde, Bande,
Gemeinschaft, Stuttgart 1961.

3 L. PROHASKA, Pddagogik der Begegnung. Entwurf einer ganzheit-
lichen Erziehungslehre, Freiburg 1961. W. HEINEN, Werden und Rei-
fen des Menschen in Ehe und Familie, Miinster 1965.
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haufigkeit helfen zu einer durchgreifenden Anderung der
Modi und des Stiles im Verkehr, der nur ein — wenn auch
wesentliches — Ausdrucksfeld fiir den personalen und so-
zialen Kontakt-Notstand ist.

Mit dem Sehen, Erkennen und Annehmen der Eltern und
Geschwister beginnt die Entfaltung jedes Menschen. In
diesen ersten Begegnungen und Beziehungen (Kontakten)
werden Erkennen und Bejahen des Mitmenschen eingeiibt.
Die Eltern konnen also entscheidend mithelfen, daB ihr
Kind allméhlich lernt, den Mitmenschen zu sehen, zu er-
kennen und ihn anzunehmen, indem das Kind Geschwi-
ster erhdlt, die es sich in der Regel auch wiinscht. Die
Geschwister (Bruder und Schwester) sind die ersten »Mit-
menschen« auf der Horizontalen, mit denen ein Kind sich
vertragen, auskommen mufB. Die Erfahrung der heute oft
geforderten Briiderlichkeit gewinnt der Mensch im Um-
gang mit seinen Briidern und Schwestern, Vettern, Cou-
sinen in der eigenen Familie und Sippe. In Kindergarten,
Schule und Nachbarschaft wird das Erkennen und An-
nehmen der Gleichaltrigen in allen méglichen Formen,
bei den verschiedenen Anldssen gefordert und eingeiibt.
Eltern, Schwestern, Kindergirtnerinnen, Lehrer(innen)
haben in diesen Altersstufen fiir das Gelingen des Kon-
taktnehmens der Kinder eine Mittlerfunktion, die tiglich
angefordert wird. Das erste Vorbild fiir das Erkennen und
Annehmen der Mitmenschen nehmen die Kinder an ihren
Eltern, deren Gespréche iiber die Mitmenschen und deren
Verhalten zu ihnen von den Kindern genau registriert und
nachgeahmt werden. Ressentimenterfiillte oder kontakt-
scheue Eltern sollten verstehen lernen, warum ihre Kinder
kontaktscheu oder streitsiichtig sind; daB solche Kinder
die oft unbewulBite Haltung ihrer Eltern ungeniert dar-
leben und dafiir nicht bestraft werden diirften, weil sie die
Maingel ihrer Eltern unverstellt offenkundig machen. Wer
im StraBenverkehr auf den Mitmenschen riicksichtsvoll
Bedacht nehmen will, muBl bereits in den ersten Jahren
seines Lebens gelernt haben — am besten durch elterliches
Vorbilden, - wie man Eigenart, Anspruch und Erwartun-
gen der Mitmenschen erkennen und bejahen kann und
mubB.

Alles Leben in dieser Welt spielt sich in Raum und Zeit
ab. Sie sind die Grundkategorien menschlichen Lebens —
auch im StraBenverkehr. Menschen mit unentwickeltem
Raum- oder Zeitgefiihl sind fiir einen dichten, differen-
zierten, fliissigen GroBstadtverkehr nicht geeignet, weil sie
sich nicht oder nur schwer der raumzeitlichen Aufein-
anderfolge anzupassen, einzuordnen vermogen. Das Ge-
fiihl fiir den Raum (Wohnraum, Bewegungsraum, Zeit-
raum) wird im Kind entfaltet in dem Wohnraum der
Familie, im Kindergarten, auf dem Spielplatz, in der
Schule, in der Kirche. Das Gefiihl fiir Dauer und Zeit
entwickelt sich allm#hlich, zunéchst fiir den Zeitraum zwi-
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schen den Mabhlzeiten, spiter fiir die Relation zwischen
Arbeits- und Spielzeit innerhalb eines Tages, einer Woche,
eines Monats. Erst der Erwachsene plant auf ein Jahr oder
weitere Sicht. Diesen planenden Umgang mit der Zeit
schauen Kinder und Jugendliche den Eltern oder Erwach-
senen ab, also im bildhaften Erleben. Dasselbe gilt fiir den
Umgang mit der Raumzeit und dem Zeitraum im StraBen-
verkehr, wo es auf sekundenschnelles Disponieren und auf
richtiges Entfernungsschitzen ankommt.

Nihe und Distanzhalten im Verkehr sind primér ein
Raum-Zeit-Problem. Punktuelle und weitrdumige Aui-
merksamkeit, Reaktionsgeschwindigkeit (Schrecksekunde)
und Wagemut sind primidr Typuseigenarten, sekundir
auch erlernbare Ausdrucksmerkmale, die von der Kon-
taktbereitschaft und der geiibten Kontaktfihigkeit direkt
abhiingen. Wer mit Raum oder Zeit »verstritten« ist, sollte
sich nicht selbst an das Steuer eines motorisierten Fahr-
zeugs setzen. Da menschliche Kontakte (Begegnung und
Beziehungen) rdumlich und zeitlich sich ergeben und der
Pflege bediirfen, so kénnen schwache, gestorte oder blok-
kierte Kontakte sich im StraBenverkehr dullern: risiko-
reiches Fahren, Zusammensto3 usw. Ermahnungen und
Strafen erreichen nicht die Urspriinge in dem Verkehrs-
delinquenten, solange er nicht um seine Kontaktstérungen
zu Menschen, um sein Verstrittensein mit Raum und Zeit
weil.

Zahlreiche junge Menschen suchen durch Steuern eines
eigenen motorisierten Fahrzeugs ihre Unabhingigkeit,
Selbstiindigkeit und Freiheit, vor allem von dem Eltern-
haus, zu gewinnen.

Sie wollen ihr Leben selbst bestimmen, ihre Ziele und die
Wege selbst finden. AuBerlich gesehen, ist all das im
Selbstfahren gegeben. Was in Wirklichkeit gesucht wird:
freies Sichentscheiden zu giiltigen zwischenmenschlichen
Beziehungen, zu unentbehrlichen, tragenden und halten-
den Bindungen, kann durch Fiihrerschein und eigenen
Wagen, durch risikoreiches oder rasantes Fahren niemals
erreicht werden. Erfahrungen kann man natiirlich auch
durch motorisiertes Selbstfahren sammeln; sind es jedoch
die Erfahrungen, die der reifende Mensch braucht? Bei
zahlreichen Verkehrsunfillen, besonders unter Alkoholein-
wirkung, driingt sich die Frage auf: wer wollte hier von
wem — unbewubBt freikommen ? — Solcher Fragegehalt liegt
selten »auf der Hande, ist in den meisten Fillen relativ
leicht zu verifizieren. Wenn Erziehung und Seelsorge sich
des menschlichen Strebens nach Freiheit in gegliickten
Beziehungen und giiltigen Bindungen generell und konkret
fiir alle Lebensstadien annehmen, so wire das nicht nur
wirksame Hilfe bei der Losung von Kontaktproblemen,
sondern zugleich auch eine spiirbare Unfallprophylaxe.
Aggressives Verhalten im Verkehr ist wie Rebellion, Auf-
sdssigkeit und Demonstration intensives Anfordern oder
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Nachfordern personaler Hilfen in dem unerldBlichen Ein-
iiben freien Sichentscheidens, selbstgewihlter Beziehun-
gen und auBerfamilidrer Bindungen. Cura pastoralis et
medicinalis, korrespondierende Hilfen in StrafprozeB,
Strafvollzug und Bewdhrungshilfe kénnten entscheidende
Kontaktsanierung leisten, wenn diese Zusammenhénge
erst in weiteren Kreisen anerkannt wiirden. Symptom-
verurteilung, Symptombehandlung und Symptombestra-
fung haben zur Zeit noch generell den Vorrang. Die
Syndromatik menschlichen Freiheitssuchens ist in aller
Welt, in allen Bereichen des zivilisierten Lebens trotz aller
Larvierung und Verdeckung so manifest geworden, daf3
man sie nicht einmal mehr mit wissenschaftlich getarnten
Ausreden umgehen oder bagatellisieren kann. Das iiblich
gewordene Gerede von den »Strukturwandlungen« kann
nicht von der Realitdt des kontaktarmen oder kontakt-
gestorten Menschen ablenken. Wird die allseitige Kritik
an Kirchen und Klerus von diesen als Anruf und Auf-
forderung zu standhaltender personaler Assistenz ver-
standen und entsprechend beantwortet werden ?

Wenn Reden und Schreiben iiber das Gewissen den kon-
taktschwachen, beziehungsgestorten Menschen zu einem
wachen, funktionstiichtigen Gewissen verhelfen kénnten,
so diirfte es kaum noch gewissenslabile Menschen in un-
serer Gesellschaft geben. Da sich die Gewissensposition
in Kindern, Jugendlichen und Erwachsenen nur an Vor-
bildern gewissensfihiger Mitmenschen orientiert und all-
méhlich entfaltet, so konnte die Seelsorge durch gezielte
Mithilfe in der Sanierung der familialen und beruflichen
menschlichen Relationen einen beachtlichen Beitrag zu
der Losung der Verkehrsprobleme leisten. Wenn der Seel-
sorger weiB, daB jeder Mensch das Wertnehmen (das pri-
mére Grundelement der Gewissensfunktion) am Vorbild
und Beispiel der Mutter lernt, das Sichentscheiden (das
zweite Element des tdtigen Gewissens) an dem Vater und
an den dlteren Briidern absieht, dann konnte er damit
wissen, wo bei riicksichtsarmen oder kontaktbehinderten
Verkehrsteilnehmern helfend, beratend, wegweisend an-
zusetzen wire. Mit Schockpiddagogik und Drohbotschaft
hat sich die Seelsorge schon seit geraumer Zeit die auf
Eigenstand bedachten Christen entfremdet. Jeder allge-
meine Appell an das Gewissen kann niemand dienen, so-
lange nicht gesagt und gezeigt wird, wie man als Mensch
Gewissen hat, entfaltet und betitigt9. Verkehrsregeln sind
Gebote und Verbote mit relativer und relationaler Ver-
bindlichkeit, die jeden Verkehrsteilnehmer im Gewissen,

¢ TH. HAUTH/W. ARNOLD/A. AUERr/J. BEck (Hrsg.), Das Gewissen
als freiheitliches Ordnungsprinzip. Studien und Berichte der Katholi-
schen Akademie in Bayern, 1962, Heft 18. L. M. WEBER /J. Duss-v.
WERDT, Gewissensfreiheit ?, Mainz 1967. W. HEINEN, Hindernisse
und Storungen in der Bildung des Gewissens, in: Lebendiges Zeugnis,
1965, Heft 4,
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nicht nur unter Strafe im Ubertretungsfall verpflichten.
An Gefahrenstellen und in Gefahrenzeiten (erhohter Ver-
kehrsdichte) haben sie absolute, ausnahmslose Verpflich-
tung. In verkehrsarmen Zeiten verpflichten sie relativ, das
heiBt entsprechend der Gefahr, die Leben und Gut der
Mitmenschen und der eigenen Person droht. Die relatio-
nale Verbindlichkeit der Verkehrsnormen ist dem motori-
sierten Passanten nicht immer bewuBt, da die Entfernung
zwischen ihm und den anderen relativ gro und der Kon-
takt gering ist. Das Rechnen mit der Geschwindigkeit,
dem Antrieb der Maschine, mit der Bremsstrecke erfor-
dert geschulte Intuition und hohen Grad an punktueller
Aufmerksamkeit, die nach Alter und Gesamtkondition
(morgens, abends, Miidigkeit, Medikamenten-, Alkohol-
wirkung) variieren. Da im Fahren nicht nur, nicht einmal
primér, BewuBtsein und Wille agieren und reagieren, viel-
mehr Gefiihl und Gemiit, besonders das UnbewuBte mit
Projektion und Identifikation in Aktion und Reaktion
engagiert sind, so wire auf diese Daten und Faktoren be-
sonders zu achten10. Wie kann auf schnell wechselnde
Emotionen, auf unbewufBte Strebungen und tendenzidse
Projektionen geachtet, wer kann dafiir verantwortlich,
haftbar gemacht werden ? Hier ist in unserem Zeitalter des
aufbrechenden UnbewuBten der Erziechung und der Seel-
sorge eine wirklich neue Aufgabe zugewachsen, die in den
Bereich der Gewissensbildung gehort. Der Umgang mit
dem personalen Unbewuften, das Hinblicken und Hor-
chen auf seine AuBerungen (Einfille, Assoziationen,
Triume, Fehlleistungen) ist fiir die Mehrzahl der Men-
schen so neu und ungewohnt wie die Atomphysik und die
neuen Apparate der Datenverarbeitung (Computer). Das
Sprechen, Schreiben und Rechnen werden vom Kind und
dem heranwachsenden Menschen miihsam erlernt. Warum
sollen Umgang und Ausséhnung mit dem UnbewulBiten
nicht auch lernbar sein ? Alle Zeichen deuten darauf, daB
der Mensch der technisierten Welt sich bereits heute nicht
mehr dieser Aufgabe entziehen, nicht vor ihr ausweichen
kann. Fiir die Imputation (Zurechnung), fiir die Frage
nach der Verantwortung in der Moraltheologie wird diese
neue Aufgabe ebenso schwierig und fordernd sein wie fiir
eine Seelsorge, die von BewuBtsein und Wollen dominiert
wird. Das ernsthafte Fragen nach Wesen, Werden, Wirken
des Menschen in Familie und Beruf, nach dem Gelingen
seines Lebens in Gesellschaft, Wirtschaft, Politik und reli-
gioser Gemeinde provoziert und erzwingt in Gegenwart
und Zukunft Antworten, die von der Aussagekraft des
menschlichen UnbewuBten mitgeformt werden. Das Ge-
wissen wird als Mitteninstanz der Person bereits mitwirken
bei dem Verstehen des indirekten, symbolhaltigen Fra-
10 E, GRUNEWALD, Die personale Projektion, Miinchen 1962. W. HEi-

NEN, Aufbruch des Unbewuften, in: TH. FiLtHAUT (Hrsg.), Umbkehr
und Erneuerung. Kirche nach dem Konzil, Mainz 1966.
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gens aus dem UnbewuBten!l. Bei dem adidquaten Ant-
worten auf dieses Fragen wird es seine fordernde, weg-
weisende, beurteilende und bestitigende Aufgabe erfiillen
und sich damit bewdhren.

Mit der Entwicklung des motorisierten, dichten Verkehrs
auf den StraBen und in den Stadten ist eine neue Epoche
personaler Entfaltung, menschlich-individualer und sozia-
ler Bewihrung angebrochen. Der Gestaltwandel mensch-
lichen Strebens und personlichen Liebens, des sozialen
Miteinanders, Gegeneinanders und Fiireinanders stellt
Forderungen und z. T. neue Aufgaben in der natur- und
persongeméiBen Bewiltigung der mit diesem Wandel auf-
tretenden Gegensitze, Spannungen und Verfeindungen.
Der vierfache Widerstreit, in dem der Mensch steht
(Trieb-Ich gegen Geist-Selbst innerhalb der Person; Ich
beziehungsweise Selbst gegen Du und Wir; Mensch gegen
Naturmichte im Kosmos; Mensch zu oder gegen Gott),
hat Formen des Ausdrucks angenommen, die nach ord-
nenden Hilfen menschlichen Liebesstrebens durch Er-
zichung, cura medicinalis et pastoralis, durch Recht-
sprechung und religios-sittliche Bildung verlangen, wie sie
in dieser Dringlichkeit, in dem Umfang in der Geschichte
des Abendlandes noch nicht bekannt geworden sind. Das
differenzierte Gebiet des Verkehrs ist in diesem globalen
ProzeB der Klirung um den Menschen und seiner Rela-
tionen nicht nur ein hervorragender Bereich der Sympto-
matik personalen Werdens und Reifens, sondern ein eben-
so fruchtbares Feld des Sichbewihrens, besonders im
Glauben, in der christlichen Hoffnung und in der Liebe zu
den Menschen, die als Briider und Schwestern angenom-
men, bejaht werden wollen.

Wie konnen Erziehung und Seelsorge zu dem Sichbewéh-
ren in der Liebe beitragen ? Diese Hilfe ist in allen Lebens-
stadien gesucht und mdoglich: im Kindergarten, einem
wesentlichen Mithelfer in der Familienerzichung, in den
Schulen, nicht nur im Religionsunterricht, durch die le-
bendige Gestaltung der Gottesdienste, nicht nur in der
Predigt. GroBe Moglichkeiten haben der Seelsorger und
der Arzt am Krankenbett, besonders der Unfallversehrten.
Die Gefangenenseelsorge an den Verkehrsdelinquenten
konnte, dhnlich der Kranken- und Versehrtenseelsorge,
helfen in der Ermittlung des Fragegehaltes eines Verkehrs-
unfalles fiir den Reifungsprozel der Betroffenen, Was den
Menschen widerfdhrt, passiert, was durch sie geschieht
oder getan, verursacht wird, dient der Auss6hnung mit
den familidren Bezichungspersonen, den Grundgestalten

11 W. DRreER, Funktion und Ethos der Konsumwerbung, Minster
1965. M. BECKER, Bild - Symbol — Glaube, Essen 1965, M. A. SECHE-
HAYE, Die symbolische Wunscherfiillung. Darstellung einer neuen
psychotherapeutischen Methode und Tagebuch der Kranken, Bern-
Stuttgart 1955. J. H. PHILLIPS, Psychoanalyse und Symbolik, Bern-
Stuttgart 1962.
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(Eltern, Geschwister, Ehepartner, Kinder). Seelsorge un-
ter diesem Aspekt der Aussohnung wirkt sowohl prophy-
laktisch als auch therapeutisch. Heilende Sorge ist zugleich
stets Heilssorge. Natur und Ubernatur stehen und wirken
ineinander, nicht nebeneinander oder nacheinander. Eine
rein iibernatiirliche Heilssorge wire noch wirklichkeits-
fremder als eine exklusiv somatische Therapie. Leib, Seele
und Geist bilden den Menschen, der » Abbild« und »Kind«
Gottes ist nach christlichem Offenbarungsglauben. Ab-
schlieBend kann — induktiv und reduktiv — gesagt werden:
Kontaktprobleme sind, urspriinglich und final gesehen,
Fragen nach dem Gelingen menschlichen Liebens, priméir
der Mitmenschen, sekundéir der eigenen Person und letzt-
lich des unsichtbaren Gottes, der im Menschen, nicht nur
im Gottmenschen Jesus Christus, sich uns naht, durch sie
uns fragt und auffordert: »Fiirwahr, ich sage euch: Was
ihr einem der Geringsten meiner Briider getan habt, das
habt ihr mir getan« (Mt 25,40).

Der herkémmlichen Auffassung, nach der Moses den ge-
samten Pentateuch geschrieben und moglichst noch in
einem Zuge abgefalBt hat, vermochte der Dekalog beziig-
lich seiner Herkunft und seines Wesens kaum Fragen auf-
zugeben; denn im Buch Exodus (19f; 34) wird berichtet,
daB Gott die Zehn Gebote auf dem Berge Sinai verkiindet
und mit eigener Hand auf steinerne Tafeln aufgezeichnet
habe. Dieses Dokument hatte demnach der Herr dem
groBen Gottesmann der Wiistenzeit kundgetan und anver-
traut. Moses hatte es dann in seine Biicher eingefiigt und
die Urkunde wegen ihrer Wichtigkeit noch einmal im
Deuteronomium, wo er AnlaB hatte, ein zweites Mal iiber
die Sinaiereignisse zu reden, wiederholt.

Als aber die mosaische Autorschaft am Pentateuch zwei-
felhaft wurde und es sich im Laufe der Forschung heraus-
stellte, daB diese nach Moses benannten Biicher aus vier
Quellenschichten zusammengearbeitet sind, war auch die
Frage nach Herkunft, Bedeutsamkeit und Funktion des
Dekalogs gestellt. Die jiidische und christliche Uber-
lieferung hatten die Zehn Gebote als die mosaische Ur-
kunde des Sinaibundes betrachtet. MuBte diese Sicht nun
aufgegeben werden ?

Der literarkritischen Schule schien es sicher, daB der

1 Dieser Beitrag ist die gekiirzte Fassung zweier Vortriage. Einzel-
heiten und Nachweise, in: J. SCHREINER, Die Zehn Gebote im Leben
des Gottesvolkes. Dekalogforschung und Verkiindigung, Miinchen
1966.



