Volker Keller

Vom Seligmachermaat zum

Kreuzfahrt-Pfarrer
Seelsorge auf dem Schiff

Wurde der mitsegelnde Geistliche
friiher als Rettungsanker besonderer Art
eingesetzt, gehort der Seelsorger auf
dem Urlaubsschiff heute mehr zum
guten Ton. Ein humorvoller Einblick in
eine sehr spezielle Form der Pastoral.

in Rest der vergangenen Epoche der »christ-
Elichen Seefahrt« findet sich noch heute auf
Kreuzfahrtschiffen: die Bordgeistlichen. Ihre
Schiffe sind keine Koggen mehr und heifen nicht
mehr Peter von Danzig oder Bunte Kuh von Flan-
dern, sondern MS Europa, MS Amadea und MS
Marco Polo und sind fahrende Hotels von der
Qualitdt De Luxe bis Premium mit Pool und
Showbiihne an Bord. Die unmittelbaren Vor-
ganger der Kreuzfahrtpfarrer sind die Bordgeist-
lichen auf den Auswandererschiffen vom 19. bis
Mitte des 20. Jahrhunderts. Sie begleiteten die
Transatlantikliner von Europa in die Neue Welt.
Die Reisebedingungen waren belastend und die
psychische Situation der Migranten angespannt.
Wenn der Pfarrer auch nicht die Wellen beruhi-
gen konnte, so doch manchmal die Wogen der
Angst und Verzweiflung.

Als schliefllich die Liniendienste der Bre-
men, der Queen Elizabeth oder der Normandie
durch das Flugzeug als Massentransportmittel
unrentabel wurden, stellten die Reedereien ihre
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Schiffe auf Kreuzfahrten um — und wieder mit da-
bei waren die Schiffspfarrer. Diese hatten noch ei-
nen fritheren Vorganger: den Seligmachermaat.
Viel gemeinsam hat der Urlauberseelsorger auf
dem 3- bis 5-Sterne-Schiff scheinbar nicht mit
dem Schiffs-Prediger, dem »Himmelslotsen«, auf
einem Schiff der Hanse: eigentlich nur densel-
ben Glauben — aber vielleicht ist das ja gar nicht
SO wenig.

Kaum hétte sich der Schiffsprediger vorstel-
len kdnnen, dass seine Nachfolger einmal Kir-
chenbeamte auf Lebenszeit mit einem Gehalt in
Héhe von A 13/14 sein werden und damit zur
gehobenen Mittelschicht gehéren. Das Gehalt
lduft weiter, wenn der heutige Geistliche seinen
Borddienst versieht. Seine Kirche vergisst ihn
nicht, wenn er auf den fiinf Weltmeeren unter-
wegs ist. Fiir die Reederei ist das billig, sie zahlt
in Naturalien: Essen und Trinken sind frei, die
Kabine oder Suite kommt dazu. Ist das Schiff
nicht ausgebucht, darf der Geistliche és sich in ei-
ner Passagier-Suite gemiitlich machen. Wird es
dann voll, muss er in eine Offizierskabine wech-
seln. Wird dann wieder etwas frei, steigt er aus
dem Crew-Keller des Schiffes wieder auf zum
Passagierdeck und hat Meerblick. So ist ein Bord-
geistlicher einmal in zwei Wochen so oft Auf-
und Abgestiegen, dass er die Orientierung verlor.
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Zuletzt fand er sich in einer Suite mit Balkon vor
und war damit fiir alles Ungemach reichlich ent-
schidigt worden.

»Christliche Seefahrtu

Sein Kollege friiherer Zeiten hatte es langst nicht
so schwer: Er hatte sein »hdngendes Bett, seine
Hangematte irgendwo im dunklen Bauch des
Schiffes. Zwei mal ein Meter Platz in der Nacht
reichte vollig — es mussten ja gar nicht 20 Qua-
dratmeter mit Dusche und Internetanschluss
sein wie bei dem spéteren Kollegen. Hauptsache
man wurde bei Seegang durch die hin- und her-
schwingende Matte schén in den Schlaf ge-
schaukelt. Herausfallen konnte der Seemann
nicht, die Matte bewegte sich mit — was das 5-
Sterne-Bett mit Federkernmatratze nicht kann.
Aber es konnte dann fiir den Maat doch un-
gemiitlicher werden. Er und die Mannschaft
mussten mit Seerdubern rechnen, nicht nur mit
den Vitalienbriidern um Stortebeker, sondern so-

) Wer Pech hatte, wurde in
die Sklaverei verschleppt. {

gar mit muslimischen Piraten aus Afrika, die ne-
ben dem Mittelmeer auch noch die Nordsee un-
sicher machten. Die Seemé&nner wurden sich
dabei ihres Christseins, ihrer »christlichen See-
fahrt¢ im Gegensatz zu den Heiden und Barba-
ren deutlich bewusst. Wer Pech hatte, wurde in
die Sklaverei verschleppt. Fiir diesen Fall wurde
zum Beispiel in Hamburger Kirchen in die »Skla-
venkasse« gesammelt. Die Kollekte diente dazu,
Gefangene frei zu kaufen. Mit solchen Gefahren
hat der heutige Pfarrer kaum zu rechnen. Ein-
mal gab es 1985 einen terroristischen Angriff auf
die italienische Achille Lauro. Und dann wurde
frecherweise vor Kurzem das Friihstiick auf der
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Seabourn Spirit gestort, als vor Somalia Piraten
eine Granate in die Schiffswand schossen. Als sie
durch eine Schallkanone taub gemacht worden
waren und abzogen, konnte weitergegessen wer-
den. Notfalls kann sich ein Luxusliner ja auch
noch einnebeln. Oder wie die Astor im Jahr 2008
die Bundesmarine zu Hilfe rufen — »keine Panik
auf der Titanicl«

Der alte Schiffsprediger jedenfalls riskierte
mit seinem Job eine ganze Menge. Viel wurde
ihm trotzdem nicht bezahlt. Hiufig wurden Kan-
didaten der Theologie, Studenten angeheuert.

) Gebete vortragen, Psalmen
vorsingen und sich
um die Kranken kiimmern {{

Ihre Monatsheuer betrug 10 Reichstaler. Die Bar-
biere, die zum Gesundheitsdienst an Bord z&hl-
ten, waren dagegen Grofverdiener mit ihren 45
Reichstalern. Manchmal fand sich kein Theolo-
ge fiir den Borddienst, dann geniigte auch ein
bankrotter Schneider, den man als »Vorleser«
mitnahm. Von ihm wurde erwartet, dass er lesen
konnte, um die Gebete vorzutragen, die Psalmen
vorzusingen und sich um die Kranken zu kiim-
mern. War keiner fiir die Mitfahrt zu gewinnen,
dann hielt eben der Kapitédn die »Betstundeg.

Die Seele laben

Wéhrend sich der Bordgeistliche mit seinem
»Passagierstatus¢ herumschldgt und beim
Abendessen acht Gange zu bewiltigen hat, fiihr-
ten die Mahlzeiten den Schiffsprediger selten in
Versuchung — allenfalls sonntags und donners-
tags, weil es an diesen Feiertagen Extraportio-
nen gab.

Am Donnerstag wurde der Prediger beson-
ders gefordert. Auf den Schiffen war der Don-
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nerstag Feiertag wie der Sonntag. Der Tag be-
gann mit einem Gottesdienst und wurde mit Ka-
techismusunterricht fortgesetzt, damit die See-
ménner »durch Horung des Wortes Gottes und
Genieffung des hochwiirdigen Abendmahls ihre
Seele laben kénnten«. Dafiir war der Sonntag als
der Tag der Auferstehung Jesu Christi da, aber

»Ob es einen Gottesdienst gibt,
hédngt davon ab, ob Seetag
oder Landtag ist. {{

warum am Donnerstag Gottesdienst und Sonn-
tagsverpflegung mit einem »vollen Schlag¢
Schweinebraten mit Rotkohl? Der Grund liegt in
der christlichen Missionsgeschichte. Die germa-
nischen Vélker verehrten den »donnerndenc
Gott Donar. Gegen die heidnische Festfeier die-
ses Tages kidmpfte die Kirche mit wenig Erfolg. So
hob sie den Donnerstag selbst durch einen Got-
tesdienst hervor. Der Tag des Donners wurde so
zum christlichen Feiertag. Daraus entstand eine
seemdnnische Tradition.

Beim Norddeutschen Lloyd kannte man die
Tradition. Sogar auf ihren Passagierschiffen, auf
denen die Verpflegung nicht gerade knapp aus-
fiel, gab es an Donnerstagen besondere Delika-
tessen. Es ist zu befiirchten, dass auf heutigen
Kreuzfahrtschiffen eine Extraportion von den
Fahrgdsten nicht bemerkt wiirde. Und ob es ei-
nen Gottesdienst gibt, hingt davon ab, ob Seetag
oder Landtag ist. Nur an Seetagen ist Zeit fiir die
Labung der Seele. Die Donnerstagstradition ist
Geschichte.

Trostsprecher an Bord

Der Seligmachermaat war gefordert, wenn Not
eintrat, wie auch sein Nachfolger spaterer Jaht-
hunderte. Not, das war und ist der Tod. In der
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Griindungsurkunde der Liibecker Schiffergesell-
schaft von 1401 wird vom Leiden der Seeleute
auf dem Wasser erzéhlt, dass sie »sterben, ohne
Beichte und ohne Reue, die von Angst geplagt
keine Ruhe finden konnen, die auch keinen ha-
ben, der fiir sie bittet«. Im Himmel bittet fiir sie
nattirlich der heilige Nikolaus, der Heilige der
Seefahrer, aber auf Erden wurde auch ein Fiir-
bitter gebraucht. Das war der Pfarrer, der » Trost-
sprecher« an Bord. Die Katholiken glaubten an
das Fegefeuer als Zwischenzustand zwischen ir-
dischem Leben und Jenseits. In diesem Zwi-
schenreich konnten Fiirbitten und Totenmessen
helfen. Wehe, wenn sie unterblieben ...
Damals hatte man Routine mit dem Tod auf
dem Meer — er kam so héufig vor. Auf Kreuz-
fahrtschiffen ist ein Todesfall eine dramatische
Ausnahmesituation. Dafiir ist der Bordgeistliche

nDer Tod ist ein
uneingeschrinktes Tabu. {(

zustandig — wer sonst hat soviel Erfahrung da-
mit? In aller Stille und ohne ein groBes Aufheben
davon zu machen, hat er sich um die Angehori-
gen zu kiimmern und die Passagiere, die etwas
mitbekommen haben, zu beruhigen. Der Tod ist
auf einer vergniiglichen Urlaubsfahrt ein unein-
geschrinktes Tabu. Géste reagieren mitunter
empfindlich auf eine Konfrontation mit der End-
lichkeit und beschweren sich auch schon einmal
beim Kreuzfahrtdirektor, wenn ein Sarg tagsiiber
und nicht nachts vom Schiff geholt wurde. Dis-
kretion ist gefragt.

Auf den alten Segelschiffen musste man je-
derzeit mit groBer Not und Tod rechnen. Des-
halb war es wichtig, jeden Tag durch die me-
mento-mori-Ubung (»Ich gedenke des Todes«)
vorbereitet zu sein. Damals beteten sie in der
Not, heute halten die Seeleute es oft mit Miinch-
hausen: »Ein guter Fluch ist ein halbes Gebetg.
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Und die Altvorderen versprachen Gott eine Wall-
fahrt. Wieder an Land {ibernahm der Schiffspre-
diger oder ein anderer die Erfiillung des Geliib-
des. Die Kosten dafiir trug der Eigner des Schif-
fes.

Auf Kreuzfahrtschiffen reprasentiert der
Bordgeistliche noch einen Rest von christlicher
Seefahrt. Er hélt Gottesdienste und religitise Vor-

»ein gutes Klima schaffen {

trége, er bietet Seelsorge an, er steht fiir Ge-
sprache tiber Gott und die Welt zur Verfiigung.
Kreuzfahrtreedereien halten auch in Zeiten von

298 Volker Keller / Vom Seligmachermaat zum Kreuzfahrt-Pfarrer

Glaubensaufldsung am Bordgeistlichen fest, weil
er zusammen mit seinen weltlichen Kollegen,
dem Host und der Hostess mithilft, unterwegs
ein gutes Klima zu schaffen. Sein alter Kollege,
der Schiffsprediger, war auch fiir das Klima zu-
stdndig, aber er hatte zusitzlich noch eine wei-
tere verantwortungsvolle Aufgabe: Kdmpfte sein
Kriegsschiff in einer Schlacht, verteilte er das
Schiefpulver an die Kanoniere.

Volker Keller betreut die Kirchengemeinde in Bremen
Vegesack und ist an der internationalen Jacobs Universitit
tétig. Von der Evangelischen Kirche in Deutschland wird
er als Bordgeistlicher auf Kreuzfahrtschiffen eingesetzt.
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